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Precios de los hidrocarburos TABLA 2. PRECIO DEL PETROLEO CRUDO, 1861-2008 ($ POR BARRIL)
i } Afio $ (corrientes) $ de 1999

Después de mas de un siglo de tendencia descendente de los pre- 1861 0,49 9.12
cios del crudo, a principios de la década de los setenta se inici6 un 1862 1.05 17,58
cambio de tendencia que se intensificd en 1973 con la decision de 1863 3,15 42,77
los paises arabes de restringir sus exportaciones de petroleo a Es- 1864 8,06 86,19
tados Unidos y a Europa occidental, entre otros, y por la decision D EE R
de la OPEP de cuadruplicar el precio del crudo. Con ello se pasé de 1323 iﬁ g;gg
un precio de 9,9 ddlares por barril en 1972 a 39,3 en 1974 —datos 1868 3:63 45:57
en términos constantes—. El incremento de precios se alargd hasta 1869 3,64 45,70
mediados de los afos ochenta del siglo xx, momento en que el pre- 1870 3,86 51,01
cio del petroleo se situé alrededor de los 20 doélares por barril. En- e Lo e
trado el siglo xxi se ha producido una nueva escalada de precios, 13;2 ?gg ;g;i
especialmente acentuada durante los afios 2007 y 2008, habién- 1874 1:17 17:29
dose situado su precio por encima de los 130 délares por barril en 1875 1,35 20,55
los meses de junio y de julio de 2008. Sin embargo, a partir de es- 1876 2,56 40,18
tas fechas el descenso ha sido muy acusado, de tal forma que en e Ll ot
diciembre el precio del petréleo del barril brent era de 39,95 doéla- 1:;2 ;;Z ?gi;
res, aunque la media anual ha sido de 96,94 y, por lo tanto, conti- 1880 0,95 16,44
nla siendo la més alta de los Ultimos ciento cuarenta afios. 1881 0,86 14,89
1882 0,78 13,50
Aunque los datos de precios de las gasolinas y gasoleos de auto- e L0 st
mocién en Espafa no son ni de tan largo plazo y son més frag- lggg ggg 12?;
mentarios que los del petroleo, se puede constatar cémo una vez 1886 0,71 13,20
superado el periodo critico de los setenta y principios de los 1887 0,67 12,45
ochenta los precios de los combustibles de automocion tendieron 1888 0,88 16,36
a descender hasta principios del siglo xxi. En este sentido, hay que i Lo Jiad
destacar una evolucién diferenciada entre la gasolina y el gasoleo. lgg? 82; 12411;
En el primer caso, el incremento de los precios ha sido mas mode- 1892 0,56 10,41
rado que en el del gaséleo de automocién. Esto hay que atribuirlo 1893 0,64 11,90
a un aumento de la demanda de este Gltimo producto (dieseliza- 1894 0,84 16,21
cion del parque), al que se ha anadido la armonizacién espafiola e Joe Ll
del tipo minimo europeo de la fiscalidad del gaséleo. Todo ello ha lggs ;;2 ﬁzgi
contribuido a que, por primera vez en su historia, el precio del ga- 1898 0:91 18:26
soleo haya superado al de la gasolina en el afio 2008. 1899 1,29 25,88
1900 1,19 23,88
iNDICE: 1901 0,96 19,26
1902 0,80 15,43
1903 0,94 17,47
Tabla 2. Precio del petréleo crudo, 1861-2008 ($ por barril). 1904 0,86 15,99
Tabla 3. Precio Qe los combustibles de automocion en Espafa, 1282 8?; 1;25
1973-2008 (céntimos de €/1). 1907 0,72 12,91
e . . ! 1908 0,72 13,39
Grafico 2. Precio del petréleo crudo, 1861-2008 ($ por barril). = 0,70 1301

Grafico 3A. Precio de los combustibles de automocién en Es- 1910 0,61 10,94 8

pafna, 1973-2008. Gasolina (céntimos de €/1). il e o %

1912 0,74 12,81 £

Grafico 3B. Precio de los combustibles de automocion en Espania, 1913 0,95 16,06 T

1973-2008. Gasoleo (céntimos de €/1). 1 e (£ %

1915 0,64 10,57 2

1916 1,10 16,89 %

1917 1,56 20,40 z
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Red ferro"larla TABLA 4. EVOI:UCION DE LA RED FERROVIARIA EN ESPANA,
1850-2007 (KILOMETROS)

El primer ferrocarril penmsular. espafol se |n§uguro en 1848 —la Ii- Afo Via ancha Via estrecha Total

nea de Barcelona a Matard—, siendo los 28 kilémetros que constan 1850 28 28
construidos en 1850. A partir de aqui, la red ferroviaria espafiola se 1851 76 76
incremento paulatinamente. Un primer impulso en la construccion 1852 102 102

de la red se produjo a partir de la Ley de Ferrocarriles de 1855, que 1222 ;3; ;g;

marca un periodo expansivo que se truncé a mediados de los afios 1855 440 440

sesenta del siglo xix. La construccién de la red ferroviaria se reem- 1856 489 2 491

prendié con impetu a mediados de la década de 1870, en un ciclo 1857 635 5 640

que concluye a principios del siglo xx, momento en que la red se 1858 817 5 822

sitUa en torno a una longitud de 11.000 kilémetros. Durante el si- 1859 1115 5 1.120

lo xx, dicha red ha experimentado un crecimiento mucho més 1860 1:880 > 1885

g0 XX, P act 1861 2.336 2 2.358
moderado, llegando a un punto algido alrededor de 1960, cuando 1862 2695 40 40

se alcanzaron los 18.000 kilémetros de red. A partir de aqui, la red 1863 3.522 52 3.574

ferroviaria espafola ha tendido a reducirse hasta que la aparicion 1864 3.991 64 4.055

del AVE a principios del siglo xxi ha contribuido a invertir la ten- 1865 4.756 76 4.832

dencia 1866 5.076 88 5.164

’ 1867 5.118 113 5.231

1868 5.268 138 5.406

Por su parte, la red de via ancha —la de mayor presencia en Espana— 1869 5.288 138 5.426

se ha ido transformando con el tiempo. De esta forma se han pro- 1870 5316 138 5:454

ducido dos cambios que han evolucionado en paralelo. En primer 1871 5.334 138 5472

lugar, el desdoblamiento de la red de via ancha ha avanzado de 1872 2365 138 5303

gar _ ; 1873 5.483 153 5.636

manera pausada a lo largo de la segunda mitad del siglo xx, aun- 1874 5621 209 5830

que en los Ultimos afos se ha intensificado. Todavia hoy son mas 1875 5.840 254 6.094
los kilémetros de via Unica que los que existen de manera desdo- 1876 6.000 318 6.318

blada. Més acentuado ha sido el proceso de electrificacion de las Ii- 1877 6.174 338 6.512

neas a pesar de que es un fenémeno relativamente reciente. El de- 1878 6.344 358 6.702
P 4 ° , G 1879 6.721 389 7.110

sarrollo de varias de las lineas de cercanias durante los afos 1880 7086 405 7491

ochenta permitié que las electrificadas superasen a aquellas que no 1881 7.335 421 7.756

lo estaban en 1989. Nuevamente, el fenémeno del AVE ha contri- 1882 7.411 442 7.853

buido a profundizar en dicho proceso de electrificacién. 1883 7.801 522 8.323

1884 8.165 537 8.702

. ] 1885 8.400 607 9.007
INDICE: 1886 8.618 716 9.334

1887 8.709 794 9.503

Tabla 4. Evolucion de la red ferroviaria en Espaiia, 1850-2007 (ki- 1888 8.792 851 9.643
l6metros). 1889 8.926 922 9.848

1890 9.083 1.080 10.163

Tabla 5. Caracteristicas de la red ferroviaria de via ancha, 1941- 1891 9.270 1.343 10.613

2007 (longitud en km). 1892 9.534 1438 10.972

1893 9.880 1.692 11.572

Grafico 4. Evolucion de la red ferroviaria en Espafa, 1850-2007 1894 10.085 1.841 11.926
(kilémetros). 1895 10.526 2.086 12612

§ 1896 10.827 2.118 12.945
= Grafico 5A. Caracteristicas de la red ferroviaria de via ancha, 1897 10.833 2.126 12.959
3 1948-2007. Desdoblamiento (longitud en km). 1898 10.909 2.140 13.049
= 1899 10.995 2.140 13.135
g Grafico 5B. Caracteristicas de la red ferroviaria de via ancha, 1900 11.039 2.166 13.205
3 1948-2007. Electrificacion (longitud en km). 1901 11.190 2.226 13.416
a 1902 11.252 2.300 13.552
g 1903 11.269 2.425 13.694
3 1904 11.309 2.531 13.840
Z 1905 11.309 2.728 14.037
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TABLA 4. (Continuacion)

Afo

1906
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1913
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920
1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940
1941
1942
1943
1944
1945
1946
1947
1948
1949
1950
1951
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960
1961
1962

Via ancha
11.325
11.362
11.362
11.362
11.362
11.362
11.381
11.424
11.424
11.424
11.424
11.424
11.431
11.445
11.445
11.445
11.482
11.482
11.543
11.543
11.579
11.667
11.719
11.986
12.030
12.030
12.030
12.228
12.228
12.253

12.284
12.383
12.591
12.777
12.777
12.777
12.777
12.777
12.803
12.840
12.934
12.961
13.090
13.090
13.143
13.145
13.137
13.314
13.433
13.444
13.444
13.435
13.436

Via estrecha
3.094
3.103
3.204
3.233
3332
3.563
3.745
3.927
4.109
4.247
4.455
4.507
4,533
4.633
4.644
4.769
4.848
4.916
4.971
4.997
5.073
5.245
5.261
5.246
5.248
5.256
5.267
5.218
5.215
5.184
5.159

5.162
5.162
5.164
5.165
5.150
5.151
5.153
5.153
5.155
5.125
5.129
5.137
5117
5.097
4.950
4.953
4.895
4.758
4.692
4.658
4.695
4.589

Total
14.419
14.465
14.566
14.595
14.694
14.925
15.126
15.351
15.533
15.671
15.879
15.931
15.964
16.078
16.089
16.214
16.330
16.398
16.514
16.540
16.652
16.912
16.980
17.232
17.278
17.286
17.297
17.446
17.443
17.437

5.159

5.162
17.446
17.547
17.756
17.927
17.928
17.930
17.930
17.932
17.928
17.969
18.071
18.078
18.187
18.040
18.096
18.040
17.895
18.006
18.091
18.139
18.033
13.435
13.436

Continda ...

TABLA 4. (Continuacion)

Afo

1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007

Via ancha
13.407
13.475
13.404
13.405
13.410
13.687
13.691
13.668
13.495
13.523
13.415
13.432
13.497
13.509
13.540
13.533
13.531
13.542
13.543
13.572
13.573
13.590
12.710
12.721
12.686
12.550
12.565
12.560
12.570
13.041
12.601
12.646
12.280
12.284
12.284
12.303
12.319
12.310
12310
12.323
12.829
12.837
12.839
12.991
13.368

Via estrecha

4.304
4.157
3.945
3.952
3.747
3.150
2.839
2.855
2.852
2.561
2393
2342
2323
2.218
2.206
2.192
2.182

2.192
2.292
1.905
1.905
1.828
1.833
2.012
2.012
2.034
2.028
2.027
2.028
1.997
2.014
1.986
2.042
2.037
2.037
2.103
2.080
1.948
2.176
2221
2.191

Total
13.407
17.779
17.561
17.350
17.362
17.434
16.841
16.507
16.350
16.375
15.976
15.825
15.839
15.832
15.758
15.739
15.723
15.724
13.543
13.572
13.573
15.782
15.002
14.626
14.591
14.378
14.398
14.572
14.582
15.075
14.629
14.673
14.308
14.281
14.298
14.289
14.361
14.347
14.347
14.426
14.909
14.785
15.015
15.212
15.559

Fuentes: Albert Carreras y Xavier Tafunell (coords.), Estadisticas Histdricas de Espana.

Siglos XIX-XX, Fundacion BBVA, Bilbao, 2005 y Anuario del Ministerio de fomento.
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GRAFICO 4. EVOLUCION DE LA RED FERROVIARIA EN ESPANA, 1850-2007 (KILOMETROS)
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Fuentes: Albert Carreras y Xavier Tafunell (coords.), Estadisticas Historicas de Espana. Siglos XIX-XX, Fundacion BBVA, Bilbao, 2005 y Anuario del Ministerio de Fomento.
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TABLA 5. CARACTERISTICAS DE LA RED FERROVIARIA DE VIA ANCHA, 1941-2007 (LONGITUD EN KM)

Afo

1941
1942
1943
1944
1945
1946
1947
1948
1949
1950
1951
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960
1961
1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007

Via tnica / Sin electrificar

10.731

10.660
10.757
10.772
10.762
10.887
10.887
10.623
10.511
10.373
10.406
10.363
10.229
10.187
10.142
10.020
9.903
9.924
9.748
9.669
9.669
9.950
9.935
9.981
9.783
9.760
9.420
9.423
9.328
8.840
8.466
8.351
8.009
8.016
7.381
7.381
1373
1373
6.499
6.492
6.366
6.215
6.123
6.051
6.051
6.105
5.684
5.626
5.405
5.404
5329
5332
5339
5.347
5.347
5327
5.298
5.295
5.295
5.231
5.206

Via Unica / Electrificadas

263

362

382

381

391

391

391

679

788

914
1.062
1.213
1.339
1.381
1.417
1.540
1.626
1.634
1.739
1.818
1.818
1.818
1.785
1.684
1.696
1.668
1.943
1.940
2.088
2.507
2.942
3.042
3310
3.255
3.867
3.783
3.766
3.714
3.682
3.655
3.715
3.723
3.811
3.805
3.805
3.831
3.662
3.730
3.593
3.536
3.550
3.566
3.566
3.599
3.599
3.576
3.643
3.632
3614
3.605
3.605

Fuentes: Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles y Anuario del Ministerio de Fomento.

Total Via doble / Sin electrificar
10.994

10.994 1.616
11.001

11.001

11.001

11.001

11.022

11.022 1.459
11.139 1.457
11.153 1.464
11.153 1.464
11.278 1.480
12.278 1.480
11.302 1.494
11.299 1.507
11.287 1.359
11.468 1.341
11.576 1.323
11.568 1.342
11.568 1.289
11.559 1.246
11.560 1.216
11.529 1.056
11.558 1.095
11.487 961
11.487 798
11.487 774
11.768 597
11.720 615
11.665 591
11.479 602
11.428 620
11.363 562
11.363 562
11.416 504
11.347 341
11.408 291
11.393 291
11.319 53
11.271 53
11.248 6
11.164 6
11.139 6
11.087 6
10.181 1"
10.157 21
10.081 20
9.938 20
9.934 20
9.856 93
9.856 93
9.936 42
9.346 23
9.356 21
8.998 21
8.940 23
8.879 21
8.898 21
8.905 21
8.946 21
8.946 21
8.903 21
8.941 21
8.927 21
8.909 21
8.836 35
8.811 67

o

Via doble / Electrificadas

181

338

338

331

331

331

331

338

339

487

505

534

534

587

630

660

822

822

956
1.120
1.149
1.322
1.356
1.412
1.414
1.475
1.490
1.507
1.577
1.821
1.841
1.849
2.159
2.218
2.289
2.402
2428
2.482
2518
2.542
2.583
2.592
2,611
2,611
2.621
3.063
3.232
3.269
3.261
3321
3.384
3.384
3.393
3.343
3.343
3.399
3.867
3.889
3.909
4.120
4.490

Total

1.797
1.797
1.797
1.797
1.797
1.797
1.797
1.797
1.795
1.795
1.795
1.811
1.811
1.832
1.846
1.846
1.846
1.857
1.876
1.876
1.876
1.876
1.878
1.917
1.917
1.918
1.923
1.919
1.971
2.003
2.016
2.095
2.052
2.069
2.081
2.162
2.132
2.140
2.212
2.271
2.295
2.408
2434
2.488
2.529
2.563
2.603
2.972
2.631
2.704
2.714
3.105
3.255
3.290
3.282
3.344
3.405
3.405
3.414
3.364
3.364
3.420
3.888
3.910
3.930
4.155
4.557
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GRAFICO 5A. CARACTERISTICAS DE LA RED FERROVIARIA DE VIA ANCHA, 1948-2007. DESDOBLAMIENTO (LONGITUD EN KM)
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Fuentes: Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles y Anuario del Ministerio de Fomento.
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GRAFICO 5B. CARACTERISTICAS DE LA RED FERROVIARIA DE ViA ANCHA, 1948-2007. ELECTRIFICACION (LONGITUD EN KM)
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Fuentes: Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles y Anuario del Ministerio de Fomento.
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Parque de material movil TABLA 6. PARQUE DE LOCOMOTORAS EN ESPARNA, 1860-1949
- - (UNIDADES EN SERVICIO)
ferroviario : _ —
Ao Vapor Diesel Eléctricas
1860 349
Desde que en 1829 George Stephenson presentase su famosa The 1861
Rocket, que mejoraba algunos inventos anteriores convirtiéndola 1862
en la base de las locomotoras modernas de vapor, éstas han sido 1863
las reinas de la traccién mecanica de los ferrocarriles, hasta que han :222
sido destronadas por otros modelos energéticos (locomotoras eléc- 1866
tricas y diesel). Las locomotoras eléctricas aparecen en Espafia an- 1867 984
tes que las diesel. Las movidas por electricidad llegaron en 1911, 1868 990
en el tramo Gérgal-Santa Fe (Ferrocarril de Linares a Almerfa). :g?g 12?2
Hasta la fundacion de RENFE, los pasos de la electrificacion fueron 1871 1:016
timidos (electrificacion del puerto de Pajares, 1925). Asi pues, no 1872 1.012
fue hasta después de la Guerra Civil que la traccién eléctrica 1873 722
avanzo de forma masiva, y en paralelo a la extension de la red fe- 1874 760
rroviaria electrificada. Aunque se usaron algunas locomotoras die- 75 s
. . ) ., 1876 826
sel en los ferrocarriles de via estrecha (1908) su introduccién en la 1877 834
via ancha data de los afios treinta del siglo xx y su avance no fue 1878 1.068
significativo hasta que en 1964 RENFE presentd su Plan decenal de 1879 1.134
modernizacion. Con dicho plan, tanto las locomotoras eléctricas 1880 1.245
como las diesel acabaron sustituyendo a las maquinas de vapor. 122; 15;2
1883 1.406
A pesar de todo, el nimero de locomotoras no ha dejado de des- 1884 1.466
cender, a diferencia del parque de automotores, que ha seguido 1885 1.568
una tendencia moderadamente ascendente, cosa que segura- 1886 1.561
mente estd relacionada con los cambios en la movilidad mediante :gg; 1212
ferrocarril (menor importancia de las mercancias, aumento de los 1889 1658
servicios de cercanias). En consonancia con dicha evolucion, el par- 1890 1674
que de material movil remolcado de coches pero sobre todo de va- 1891
gones ha sido claramente descendente desde 1957, cosa que res- 1892
ponde a la competencia que el ferrocarril espafnol ha tenido de :gzz
otros medios de transporte (carretera, tuberia). 1895
) 1896
INDICE: 1897
1898
Tabla 6. Parque de locomotoras en Espana, 1860-1949 (unidades 1323
en servicio). 1901
Tabla 7. Parque de locomotoras en Espafia, 1950-2007 (unidades 1902
disponibles). 1903
1904
Tabla 8. Parque de automotores por compafias en Espana, 1941- 1905
2007. 1906 1.875
. o 1907 1.898
Tabla 9. Parque de material remolcado ferroviario de RENFE. 1908 1.920 3
Grafico 7. Parque de locomotoras en Espafa, 1950-2007 (unida- 13?3 ;g?g é
des disponibles). 1911 2122 %
Grafico 8. Parque de automotores en Espafa, 1990-2007. L2 il %
1913 2.273 2
1914 2315 kEJ
1915 2314 =z
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GRAFICO 7. PARQUE DE LOCOMOTORAS EN ESPANA, 1950-2007 (UNIDADES DISPONIBLES)
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Fuentes: Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles y Anuario del Ministerio de Fomento.

1974

1977

1980

1983

1986

1989

1992

1995

I ELECTRICAS
[N DIESEL
[N VAPOR

0 =y

199
2001
200
2007

INDICADORES HISTORICOS

—
W
Ul



119_151_Indicadores historicos_OK 30/1/09 16:31 PEgina 136\

ANUARIO DE LA MOVILIDAD 2008




119 151 Indicadores historicos OK 30/1/09 16:31 PEgina 1{%

GRAFICO 8. PARQUE DE AUTOMOTORES EN ESPANA, 1990-2007
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Fuentes: Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles y Anuario del Ministerio de Fomento.
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TABLA 9. PARQUE DE MATERIAL REMOLCADO FERROVIARIO DE RENFE

Afio Automotores Coches Vagones Furgones Unidades AVE

1941 4.115 74.494 2.347

1942 3.965 75.348 2326

1943 3.850 76.103 2.292

1944 3.766 75.908 2.251

1945 3.359 76.058 2.197

1946 3.313 75.594 2.176

1947 3.281 75.140 2.137

1948 3.246 74.455 2.110

1949 3.213 75.103 2.006

1950 3.393 73.812 2.609

1951 3.404 72.179 2.620

1952 3.356 73.958 2.602

1953 3.345 75.925 2.863

1954 3.396 76.301 2.862

1955 3.381 78.370 2.833

1956 3.324 79.932 2.825

1957 3313 80.501 2,671

1958 3.290 79.500 2.633

1959 3.354 77.911 2.627

1960 3.353 74.631 2.608

1961 3.345 71.802 2.563

1962 3.340 68.852 2.624

1963 801 3.445 67.875 2.624

1964 3.501 67.172 2.602

1965 892 3.460 63.323 2.196

1966 3.134 59.174 1.721

1967 2.951 56.911 1.572

1968 1.362 2.616 54.162 1.400

1969 1.534 2.328 50.837 1.166

1970 1.540 2.325 48.386 1.053

1971 1.626 2.208 42.318 922

1972 1.612 1.967 38.077 820

1973 1.672 1.889 37.376 757

1974 1.756 1.859 35.954 628

1975 1.822 1.861 36.300 597

1976 1.786 1.885 33.645 596

1977 1.822 1.837 33.240 588

1978 1.897 1.828 32.792 579

1979 1.915 1.754 32.604 566

1980 1.963 1.727 33.255 506

1981 2.101 1.681 33.889 525

1982 2.303 1.655 34.601 494

1983 2.480 1.558 35.091 501

1984 2.459 1.623 34.957 515

1985 2.565 1.675 35.225 496

1986 2.553 1.692 35.243 405

1987 1.487 33.874 567

1988 1.502 33.630 550

1989 29.818 541

1990 545
© 1991 549
Q 1992 544 17
g 1993 3.190 965 25.615 528 17
= 1994 3.240 961 25.192 494 17
g 1995 3.317 956 21.548 435 17
< 1996 3.498 950 20372 290 17
) 1997 3.334 745 20.344 276 17
% 1998 3.243 597 18.892 167 17
< 1999 3.296 533 18.424 163 17
Z 2000 3.357 244 24.696 150 18

2001 3.384 270 24.103 143 18
138 2002 3.504 238 23.189 141 18

2003 3.526 251 22.364 138 18

2004 3.606 237 22.697 138 18

2005 2.274 1.323 22.658 0 50

2006 2.552 1.310 13.817 0 53

2007 2.664 1.194 14.311 0 102

Fuentes: Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles y Anuario del Ministerio de Fomento.
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Trafico ferroviario

Durante el siglo xix y la primera década del siglo xx, el trafico de
viajeros creci¢ de forma paulatina pero moderada. Un primer salto
en el nUmero personas que viajaron en ferrocarril coincidié con el
estallido de la | Guerra Mundial (1914), alcanzandose en 1924 los
118 millones de viajeros, momento después del cual el trafico en
Espana se estabilizo en torno a los 113 millones anuales. Un se-
gundo momento expansivo se inicia en 1961 y se extiende hasta
1975. Ello coincide con la época del desarrollo, durante la cual tuvo
lugar un intenso proceso migratorio tanto a nivel interno espanol
como hacia el exterior. El Ultimo gran momento de expansién se
inicia en 1989 y esta relacionado con la puesta en marcha de los
sistemas de cercanias y con la aparicion del AVE y con algunas me-
joras realizadas en los ferrocarriles de via estrecha.

El ferrocarril tiene su origen en el transporte de carboén en la Gran
Bretana de principios del siglo xix. Durante este siglo fue el medio
de transporte terrestre ideal para mercancias de gran volumen y
poco valor afadido en distancias medianas y largas. Por ello no es
de extranar que el trafico de mercancias en Espafa se incremen-
tase intensamente a lo largo del xix y en las tres primeras décadas
del xx. Dicho trafico por ferrocarril llegd a su maximo histérico en
1929 (50 millones de toneladas), cantidad que nunca ha vuelto a
alcanzar (40 millones de toneladas en 1979 es el méaximo después
de la Guerra Civil). Aunque si se observa desde la perspectiva en
términos de toneladas-kilémetro, el balance no es tan negativo, lo
que sugiere que a pesar del menor volumen transportado, las dis-
tancias recorridas han sido mas largas. Tanto el trafico de viajeros
como el de mercancias han sufrido la competencia de otros medios
de transporte, fundamentalmente de los relacionados con la carre-
tera, y por ello han perdido cuota de mercado en el conjunto del
transporte. En este sentido, el transporte de viajeros parece haber
resistido algo mejor este embate.

30/1/09 16:31 PEgina l%i:

iNDICE:

Tabla 10. Viajeros por ferrocarril en Espafa, 1871-2007 (millones).

Tabla 11. Trafico de mercancias por ferrocarril. Espafia, 1868-
2007 (millones).

Tabla 12. Trafico ferroviario en Espana y Europa, 1970-2006.

Grafico 10A. Viajeros por ferrocarril en Espana, 1871-2007 (mi-
llones de viajeros).

Grafico 10B. Viajeros por ferrocarril en Espafia, 1913-2007 (mi-
llones viajeros/km).

Grafico 11A. Trafico de mercancias por ferrocarril. Espana, 1868-
2007 (millones de toneladas).

Grafico 11B. Tréfico de mercancias por ferrocarril. Espana, 1868-
2007 (millones de toneladas/km).

Grafico 12A. Participacion del ferrocarril en el trafico total de mer-
cancias, 1970-2006.

Grafico 12B. Participacion del ferrocarril en el trafico total de pa-
sajeros, 1970-2006.
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GRAFICO 12A. PARTICIPACION DEL FERROCARRIL EN EL TRAFICO TOTAL DE MERCANCIAS, 1970-2006
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Fuente: CEMT y ITF, Trends in the transport sector; varios afos.

GRAFICO 12B. PARTICIPACION DEL FERROCARRIL EN EL TRAFICO TOTAL DE PASAJEROS, 1970-2006
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Fuente: CEMT y ITF, Trends in the transport sector; varios afios.
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Inversiones en ferrocarril

En los Ultimos veinticinco afos, las inversiones en transporte ferro-
viario han sumado casi sesenta millones de euros. Dichas inversio-
nes han sido condicionadas fundamentalmente por la puesta en
marcha de las lineas de alta velocidad de ancho europeo, que se
iniciaron a finales de los afios ochenta cuando se construyo la linea
Madrid-Sevilla (inaugurada el 14 de abril de 1992). Ademas de
ésta, se han puesto en marcha desde finales de los noventa y en los
primeros afos del siglo xxi las siguientes lineas: Cérdoba-Malaga,
Madrid-Valladolid, Madrid-Barcelona y Madrid-Levante. En el Plan
Estratégico de Infraestructuras y Transporte estad previsto que en
2020 el AVE llegue a cubrir toda la Peninsula Ibérica, con 10.000
km de linea ferroviaria.

Anteriormente a esta gran extension de la alta velocidad, la gran in-
version ferroviaria ha sido la relacionada con los diferentes ntcleos
de cercanias, especialmente durante los afos ochenta. El creci-
miento de grandes conurbaciones habia cambiado los hébitos de
movilidad de las personas, lo que obligd a realizar importantes in-
versiones. Actualmente existen doce nucleos de cercanias de RENFE:
Asturias, Barcelona, Bilbao, Cadiz, Madrid, Mélaga, Murcia/Ali-
cante, Santander, San Sebastian, Sevilla, Valencia y Zaragoza. Tam-
poco hay que obviar el esfuerzo realizado en los ferrocarriles de via
estrecha, especialmente en los Ultimos anos. Ello ha supuesto que
las inversiones en dicho tipo de ferrocarriles supongan un nada des-
denable 8% de las totales entre 1982 y 2007.

iNDICE:
Tabla 13. Inversiones en la red ferroviaria en Espafa, 1982-2007
(millones de euros).

Grafico 13. Inversiones en la red ferroviaria en Espana, 1982-
2007 (millones de euros).

GRAFICO 13. INVERSIONES EN LA RED FERROVIARIA EN ESPANA, 1982-2007 (MILLONES DE EUROS)
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Fuente: Ministerio de Fomento, Los transportes y las comunicaciones en Espaiia.
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