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River Transport: Alternative?

700 kilometros de carril para bicicletas
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River Transport: Alternative?

Senalizaciones

River Transport: Alternative?

Seguridad para el usuario
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River Transpurt: Alternative?
Experiencia historica

Transporte pendular agua - tierra - agua

River Transport: Alternative?

Embarcaciones de puntal bajo y velocidad limitada
(decepcion)
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River Transport: Alternative?

Resultados satisfactorios

* Esquemas de
transporte fluvial

* Modalidades de
transporte
innovadoras

*» Simbolo de |
cooperacion regional | =

* Argumento de ventas L
para promotores '
inmobiliarios

* Mejora de la imagen
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River Transport: Alternative?

Experimento: 3 afios de
Waterbus &
Fast Ferry

Comienzo: 1 de noviembre de 1999
Reinicio en 2001
Evaluacion en 2002
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River Transport: Alternative?

Puntos de inicio

Plan Regional de Trifico y Transporte

= Automévil
Transporte piblico

- Bicicleta

. I.q pie
Actualizaecion de conexiones ferry para las cludades-Drecht
Andlisis interactivo de lodas las modalidades

* Promocion a cargo de los poderes poblicos locales

River Transport: Alternative?

Evaluacion en 2002 acerca de:
- Valoracién y perspectiva del transporte pablico
- Estadisticas del volumen de viajeros
- Autofinanciacion desde 30-40% hasta un 50%
- Posibilidades de crecimiento
- Apoyo de los poderes publicos locales

- Licitacién europea
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River Transport: Alternative?

Evaluacion de los dos sistemas:
idoneidad del transporte fluvial

F SRy _

A
o —

Sl River Transport: Alternative?

Hechos y estadisticas 7999 - 2005

Waterbus & Fast Ferry
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River Transport: Alternative?

Waterbus: cauces y paradas
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River Transpurt: Alternative?
Waterbus

Dordrecht-Zwijndrecht-Papendrecht-Sliedrecht
Trayecto : aprox. 16 kilometros
Duracion : 530 minutos

Salidas :4 x hora

Embarcacion : catamaran River runner 150
Capacidad : B0 plazas
: 60 bicicletas

Paradas : 7

' encuentro ciudadano con a movilidad



M River Transport: Alternative?

passengel

TES i i =4 s i % e
1123145 | e |7
|+ Recks1| 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
| Recks2 | TH0.00 590,00 950,00 1,540.0.1.248,0 1.289.0 1.310.0
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River Transport: Alternative?

Fast Ferry: Dordrecht — Rotterdam
Cauces y paradas
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River Transpurt: Alternative?
Fast Ferry

Rotterdam city — Dordrecht
Distancia : 22 kilémetros
Duracién : 2l minutos
Salidas : 2% hora
Embarcacion :catamaran Riverrunner 200
Capacidad : 150 plazas
: 40 bicicletas

Paradas 3
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River Transport: Alternative?

Passengoers Fast Forry 2000-2005

467,000
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River Transpurt: Alternative?

Usuarios pesados y livianos

Frecuencia desplazamiento = 86% todo el afio = 3 dias por
semMmana

Motivo

* Hogar - trabajolestudio

« Compras [ ocio

Edad de los viajeros

78 - 64 anos
13 - 18 afios

Ciclistas

River Transport: Alternative?

Lecciones para aprender

= Comprobar idoneidad de bugques y cauces

» Cadena de movilidad: fa calidad como criterio decisorio
* El cliente siempre tiene la razén

= Las bicicletas no pagan

= No empezar hasta que todos los eslabones de la cadena
estén preparados

« La disposicidn a pagar un precio justo depende de la
calidad de la cadena

« Garantizar al pablico accesibilidad y seguridad
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River Transport: Alternative?

Gracias por habernos prestado su
atencion

;Desean plantear alguna
pregunta?

River Transport: Alternative?

Créditos:
Cees Doeser
Rob Scheelbeek
Cees Boots
Leo den Otter
Waterbus BV
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UEHICULO PRIVADO: USO RACIONAL 1

Alfonso Perona « Secretario Ejecutivo de la Fundacién RACC

Reflexiones sobre el tema

La primera cuestion que nos debemos plantear es que significa uso racional de un vehiculo, siguiendo
el diccionario de Julio Casares, seria el hacer servir una cosa con facultad de discurrir, con motivo o
causa.

Aguf esta el primer asunto el uso de un elemento con motivo, lo que nos debe hacer suponer que
el uso incorrecto o sin motivo es causa de alguno de los problemas de movilidad de nuestras ciudades.

Resulta facil realizar una rapida lista de los impactos ambientales del automovil, y los agravios resultantes
suelen ser largos, con mas o menos razén y sobre todo resultan muy politicamente correctos y estan
de moda.

El transporte es un sector que esta creciendo de manera muy importante en los Ultimos afos, no solo
por el numero de desplazamientos sino por el numero de vehiculos y los recorridos realizados. Esta
situacion provoca un impacto en el medio ambiente desde el aspecto de la congestion, la degradacion
de la calidad del espacio publico y la disminucién de la calidad de vida de la poblaciéon en general.

Existen aspectos positivos de la movilidad que tampoco se pueden ocultar pero que de no tomar
medidas y cambiar el modelo nos conduce a una situacion cadtica, cuyos efectos se empiezan a notar
en las ciudades.

En algunos foros, nos encontramos con verdaderos cruzados contra el automévil, que plantean su
destruccion sin pensar de forma realista en los pros y contra y en que los usuarios no son tontos vy si
utilizan un medio no sera por carecer de alternativas mejores.

Durante 2004, la recaudacion por impuestos sobre el automdévil, se eleva a 23.200 millones de euros,
con una progresion del 6,8% en comparacion con el afo anterior.

En Europa el 70% de las familias poseen un automavil en propiedad y mas del 75% de los kilémetros
viajados en Europa lo son en automévil.

Desde 1997 se supera en Espafia el umbral de un vehiculo por familia y la media nacional se sitda
en torno a los 600 vehiculos por cada 1000 habitantes.

La encuesta del RACC del afio 2001, refleja que los espafioles optan en un 42,7% de los casos por
usar el vehiculo privado para trasladarse al centro de la ciudad.

Otra de las constantes es que el incremento de Renta mas un mejor nivel de vida conduce a un mayor
numero de automoviles.

Pero ademads existe un factor muy importante y que no es solo econémico, es el modelo de urbanizacion.

Las ciudades deben dejar de ser un modelo cada vez mas insostenible de convivencia y empezar
aplicar la planificacion urbanistica, no la especulacion, con medidas de movilidad. El binomio urbano
y movilidad sostenible no pueden seguir estando de espaldas uno del otro. Las ciudades deben ser
polivalentes y diversificadas, frente a la ciudad especializada y “monouso” que obliga a mucha
movilidad insostenible y obligada. Las nuevas politicas de ordenacién territorial deben situar los
servicios suficientes y necesarios basados en una estrategia de contribuir a la reduccién de los
desplazamientos obligados y opcionales.

Se debe potenciar el aparcamiento de intercambio, asi como una politica de reordenacion de la oferta
de aparcamiento, dar una informacion viaria constante y conseguir la corresponsabilidad del ciudadano,
para que el cambio cultural lleve hacia el uso racional.
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La planificacion de la movilidad urbana debe tener objetivos de mejora universal, que sin duda no
dejaran a todos satisfechos pero desterraran la situacion desigualada entre una minoria frente al resto
de la ciudad. La recuperacién de las calles como espacio de los peatones o mejor espacio de los
ciudadanos, no se debe realizar de cualquier manera, se debe trabajar en una jerarquia de vias en
funcién de su uso, se debe peatonal izar cuando es una zona de atraccion comercial o cultural y es
transitada por peatones, sino se realiza correctamente se puede caer en el error de hacer zonas
desérticas y creando problemas de seguridad ciudadana.

La solucién ideal y buena para todos no existe en movilidad. No se puede olvidar que si se aplican
politicas de movilidad sostenible la configuracion y las estrategias de las ciudades debe cambiar y se
deben recuperar los espacios para los usos de mayor convivencia y relacion, las planificaciones que
hoy en dia se hacen de crecimiento de muchas ciudades espafiolas, no contemplan estos parametros
y estaran condenadas al fracaso de la sostenibilidad.

Estas son alternativas del sistema, pero también existe una mejora del producto, vehiculos mejores,
con nuevos combustibles y aprovechando las nuevas tecnologias.

Pero todo ello serd un fracaso si no se aplica un cambio de conducta del ciudadano, que es algo
basico y resulta que todavia se ensefia a conducir basandose en criterios de los afos 70, cuando desde
mediados de los 90 la evolucién tecnolégica permite una conduccién con menos consumo y menos
emisiones. Son los cursos de conduccion econémica y/o ecolédgica, también conocidos en Europa
como conduccion eficiente.

Cambiando nuestro sistema de conducir, se puede ahorrar un 20% de combustible, menos emisiones
de CO2 y disminuir el riesgo de accidentes entre un 10y 25%, ademas de incrementar la comodidad
del conductor provocando menos estrés.

Estas técnicas de conduccion eficiente se aplican en:
® Arranque

e Utilizacién del acelerador

¢ Uso de las marchas

¢ Desaceleracion del vehiculo y

e Frente a situaciones imprevistas del tréfico.

Todo ello nos conduce hacia dos conceptos basicos:
¢ Reparto del espacio viario

* Moderacién de la circulacion.

El reparto viario se consigue con la jerarquizacion del espacio su gestion y adaptar el espacio destinado
a la circulacion a la demanda. La moderacion es mas una reflexion global sobre el desarrollo urbano,
la calidad de vida, la contaminacién y el uso equilibrado del suelo, en definitiva libertad y movilidad
con ordenes de preferencia diferentes de los actuales.
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