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Reflexiones sobre el tema

La primera cuestión que nos debemos plantear es que significa uso racional de un vehículo, siguiendo
el diccionario de Julio Casares, seria el hacer servir una cosa con facultad de discurrir, con motivo o
causa.

Aquí esta el primer asunto el uso de un elemento con motivo, lo que nos debe hacer suponer que
el uso incorrecto o sin motivo es causa de alguno de los problemas de movilidad de nuestras ciudades.

Resulta fácil realizar una rápida lista de los impactos ambientales del automóvil, y los agravios resultantes
suelen ser largos, con más o menos razón y sobre todo resultan muy políticamente correctos y están
de moda.

El transporte es un sector que esta creciendo de manera muy importante en los últimos años, no solo
por el numero de desplazamientos sino por el numero de vehículos y los recorridos realizados. Esta
situación provoca un impacto en el medio ambiente desde el aspecto de la congestión, la degradación
de la calidad del espacio publico y la disminución de la calidad de vida de la población en general.

Existen aspectos positivos de la movilidad que tampoco se pueden ocultar pero que de no tomar
medidas y cambiar el modelo nos conduce a una situación caótica, cuyos efectos se empiezan a notar
en las ciudades.

En algunos foros, nos encontramos con verdaderos cruzados contra el automóvil, que plantean su
destrucción sin pensar de forma realista en los pros y contra y en que los usuarios no son tontos y si
utilizan un medio no será por carecer de alternativas mejores.

Durante 2004, la recaudación por impuestos sobre el automóvil, se eleva a 23.200 millones  de euros,
con una progresión del 6,8% en comparación con el año anterior.

En Europa el 70% de las familias poseen un automóvil en propiedad y más del 75% de los kilómetros
viajados en Europa lo son en automóvil.

Desde 1997 se supera en España el umbral de un vehículo por familia y la media nacional se sitúa
en torno a los 600 vehículos por cada 1000 habitantes.

La encuesta del RACC del año 2001, refleja que los españoles optan en un 42,7% de los casos por
usar el vehículo privado para trasladarse al centro de la ciudad.

Otra de las constantes es que el incremento de Renta más un mejor nivel de vida conduce a un mayor
numero de automóviles.

Pero además existe un factor muy importante y que no es solo económico, es el modelo de urbanización.

Las ciudades deben dejar de ser un modelo cada vez más insostenible de convivencia y empezar
aplicar la planificación  urbanística, no la especulación, con medidas de movilidad. El binomio urbano
y movilidad sostenible no pueden seguir estando de espaldas uno del otro. Las ciudades deben ser
polivalentes y diversificadas, frente a la ciudad especializada y “monouso” que obliga a mucha
movilidad  insostenible y obligada. Las nuevas políticas de ordenación territorial deben situar los
servicios suficientes y necesarios basados en una estrategia de contribuir a la reducción de los
desplazamientos obligados y opcionales.

Se debe potenciar el aparcamiento de intercambio, así como una política de reordenación de la oferta
de aparcamiento, dar una información viaria constante y conseguir la corresponsabilidad del ciudadano,
para que el cambio cultural lleve hacia el uso racional.
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La planificación de la movilidad urbana debe tener objetivos de mejora universal, que sin duda no
dejaran a todos satisfechos pero desterraran la situación desigualada entre una minoría frente al resto
de la ciudad. La recuperación de las calles como espacio de los peatones o mejor espacio de los
ciudadanos, no se debe realizar de cualquier manera, se debe trabajar en una jerarquía de vías en
función de su uso, se debe peatonal izar cuando es una zona de atracción comercial o cultural y es
transitada por peatones, sino se realiza correctamente se puede caer en el error de hacer zonas
desérticas y creando problemas de seguridad ciudadana.

La solución ideal y buena para todos no existe en movilidad. No se puede olvidar que si se aplican
políticas de movilidad sostenible la configuración y las estrategias de las ciudades debe cambiar y se
deben recuperar los espacios para los usos de  mayor convivencia y relación, las planificaciones que
hoy en día se hacen de crecimiento de muchas ciudades españolas, no contemplan estos parámetros
y estarán condenadas al fracaso de la sostenibilidad.

Estas son alternativas del sistema, pero también existe una mejora del producto, vehículos mejores,
con nuevos combustibles y aprovechando las nuevas tecnologías.

Pero todo ello será un fracaso si no se aplica un cambio de conducta del ciudadano, que es algo
básico y resulta que todavía se enseña a conducir basándose en criterios de los años 70, cuando desde
mediados de los 90 la evolución tecnológica permite una conducción con menos consumo y menos
emisiones. Son los cursos de conducción económica y/o ecológica, también conocidos en Europa
como conducción eficiente.

Cambiando nuestro sistema de conducir, se puede ahorrar un 20% de combustible, menos emisiones
de CO2 y disminuir el riesgo de accidentes entre un 10 y 25%, además de incrementar la comodidad
del conductor provocando menos estrés.

Estas técnicas de conducción eficiente se aplican en:

• Arranque

• Utilización del acelerador

• Uso de las marchas

• Desaceleración del vehículo y

• Frente a situaciones imprevistas del tráfico.

Todo ello nos conduce hacia dos conceptos básicos:

• Reparto del espacio viario

• Moderación de la circulación.

El reparto viario se consigue con la jerarquización  del espacio su gestión y adaptar el espacio destinado
a la circulación a la demanda. La moderación es más una reflexión global sobre el desarrollo urbano,
la calidad de vida, la contaminación y el uso equilibrado del suelo, en definitiva libertad y movilidad
con ordenes de preferencia diferentes de los actuales.
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